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Konu ABD Jones Yasasi (Kabotaj Yasasi) ile ilgili olarak
Sublectradé Winds gazetesinde yayinlanan bir makale Hk.

Sirkiiler No: 7+#2/2015

Sayin Uyemiz,
flgi: 16.10.2015 tarihli Trade Winds gazetesinde yayinlanan bir makale.

ABD Jones Yasasi (US Jones Act — ABD Kabotaj Yasasi) ile ilgili olarak Trade Winds
gazetesinde yayinlanan, MLR Petrolem’un emekli bag yéneticisi Bob Curt tarafindan kaleme
alinmig makalede; 95 yillik ABD Jones Yasasinin ABD limanlan arasinda yiik ve yolcu tasiyan
gemilerin ABD'de insa edilmesini gerektirdigi, séz konusu yasanin halen tamamen modasinin
gecmis oldugu, hem moral olarak ve hem de ekonomik bakimdan ABD icin bir tehlike teskil
ettigi belirtilmektedir. Yazida kisa zaman Once, kasirganin 190-220 km. rizgar hizina
cikabilecegi, 1-5 arasindaki skalada “kategori 4” olarak adlandirilan bir kasirgada batan ve 33
can kaybina neden olan El Faro gemisine de deginilmistir.

ilgi yazida ¢dziimiin, ABD’de gemi insa edilmesi gereksiniminin Jones Yasasindan
cikarilmasi, ABD’de yapilmis gemilere milyarlarca dolar yatinm yapan armatérlerin tazmin
edilmesi ve ABD tersanelerinin siibvanse edilmesinin aragtiriimasinda yattig belirtilmektedir.

ilgi yazinin Odamizda yapilan Tiirkce gevirisi (Ek-1) ilisikte sunulmusgtur.

Bilgilerinizi arz ve rica ederiz.
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EK-1

(Serbest geviridir)

ABD JONES YASASI (US JONES ACT) 40 YASINDAKiI GEMILERI DENIZDE CALISTIRIYOR

MLR PETROLEUM’un emekli bas yéneticisi, Nakilat’in ESKI idari Miidiirii ve ExxonMobil deniz
tasimaciligi béliimi eski Genel Midiri Bob Curt, EI Faro’nun kaybinin ve ABD kabotaj
tasimaciliginda calisan gemilerin modernlestirilmesi masrafinin ABD gemi insa gereksinimini
ortadan kaldirmak icin sebep oldugunu asagidaki yazisinda belirtmistir:

El Faro 40 yasinda bir gemi idi; dért kuvvetinde bir kasirganin oldugu yere génderilmisti,
batti ve 33 can kaybi oldu. Yash bir gemiydi; ileri yas hig¢ siliphesiz bir geminin glvenli
olmadig anlamina gelecek olup, yeni bir geminin daha gilivenli oldugunu gogu kimse kabul
edecektir. E/ Faro klasa dahildi ve denizde tasima yapabilecegi tasdik edilmisti. Goriiniise
gére bu durum bir kasirganin 190-220 km. riizgar hizina ¢ikabilecegi, 1-5 arasindaki skalada
“kategori 4” olarak adlandirilan kasirgada, geminin ana tahrik sisteminde bir bozulma olmasi
yliziinden su alarak batmasini engellememistir.

95 yilhk ABD Jones Yasasi (US Jones Act — Kabotaj Yasasi) ABD limanlari arasinda
yiik ve yolcu tasiyan gemilerin ABD’de insa edilmesini gerektirmektedir. Anilan kanun
Birinci Diinya Savasindan sonra yasalastigi vakit, 1920 yilinda bu asil bir girisimdi. Halen
s0z konusu yasanin tamamen modasi ge¢mis olup, hem moral olarak ve hem de ekonomik
bakimdan ABD igin bir tehlike teskil etmektedir.

Ayni geminin ABD’de insa edilmesi, denizasin tlkelerde insa edilmesinden dért defa
daha fazla pahaliya mal olmaktadir. Bu durum, El Faro’nun yerine nicin daha yeni, daha
yeterli ve belki de daha giivenli bir geminin konmamasinin belki de baslica sebebi idi. E/
Faro’nun sahipleri bu geminin tagima yapmasini siirdiirmeleri dolayisiyla suglanmamalidirlar;
onlarin bagka bir ekonomik alternatifleri yoktu. Kabahat ABD gemi insa gereksinimini Jones
Yasasina gore siirdiirmeyi destekleyenlerdedir.

Simdi etik degil entelektiiel nedenlerle Jones Yasasina gore olan ABD gemi insa
gereksinimini ortadan kaldirmak lizere asagidaki hususlara dikkat ¢cekilmektedir:

e ABD dahilindeki tasimaciliga ait diger hicbir ulastirma sekli — ne ugaklar, ne kamyonlar
veya demiryolu techizati - ABD’de insa edilmeyi gerektirmemektedir; o zaman nigin
gemiler insa edilsin?

o Bilgisayarlarin, TV'ler veya elektronik aletlerin hig biri ABD’de yapilmis degildir, ¢iinkii
ABD bu gibi seylerin yapiminda pek ehliyetli degildir.



e Gemilerin ABD’de insa edilmesi igin ulusal savunmanin 6ne siiriilmesi diizmeceliktir.
Gercekten de ABD Donanmasi Askeri Komutanligi (US Navy's Military Sealift
Command (MSC) — tarafindan kiralanan gemilerin tiimii yabanc ilkeler tarafindan
insa edilmistir, fakat ABD bayrag tasimaktadirlar. ABD’de insa edilme gereksinimi
kaldirldigi takdirde, ABD’nin kriz zamanlarinda hemen saglanabilecek daha buyiik,
giclii ve modern bir ABD bayrakl filosu olacakti.

o ABD yapimi olmasi gereksiniminin ortadan kaldirilmasi ABD ticaret filosunun gok daha
biyiik olmasi sonucunu doguracakti. Binlerce ABD denizcisinin daha istihdam
edilmesi ABD karayollarinda ¢alisan kamyonlarin sayisini nemli derecede azaltacak,
trafigi, deniz kirlenmesini biiyiik 6l¢lide azaltacak, glivenligi arttiracak ve yol onarim
ve bakiminin daha az olmasini saglayacaktir.

e Bugiin derin deniz ticaret gemilerini inga eden sadece iki ABD tersanesi vardir.
Bunlardan biri yabanci cikar gruplarina aittir, digeri ise ©nemli bir savunma
miiteahhidinindir. ABD’de insa edilme gereksinimin ortadan kaldirilmasi ABD ticari
gemi insa tesislerini azaltabilirdi, gercekten de ABD’nin ekonomisi veya ulusal
savunmas! icin bu yetersiz tersanelere ihtiyaci yoktur. ABD bayrakh gemilerdeki
denizcilerin sayisi bu iki tersanede ¢alisan isgilerin sayisindan ¢ok daha fazla olacakti.

e ABD yapimi gemilerin daha yiiksek bedelleri olmasi dolayisiyla sikinti geken devletler
ve lilkeler, ABD derin deniz gemilerini insa eden az sayidaki tersaneleri siibvanse
etmektedirler. Havai, Puerto Rico, New England, Guam ve Alaska daha yiiksek gemi
bedelleri icin milyarlarca dolar 6demektedir. ABD’de gemi insa edilmesi gereksinimi
ABD serbest ticaret politikasina aykiridir.

Dolayisiyla, ¢6ziim nedir?

e ABD’de gemi insa edilmesi gereksiniminin Jones Yasasindan (Jones Act) ¢ikarilmasi,
aksi takdirde yasaya dokunulmamasi.

e ABD’de yapilmis gemilere milyarlarca dolar yatirmis olan mevcut Jones Yasasi
armatorlerini tazmin etmek. Bu, kabotaj yasalarini ortadan kaldirdiklari zaman diger
tlkelerde basarili sekilde gergeklestirilmistir.

e ABD tersanelerinin stibvanse edilmesi hususunu arastirmak. Son olarak, vergi
odeyenler, daha yiiksek tagima iicretleri olmasi ile, halen ABD’de insa edilen
gemilerin ylksek bedellerini ddemektedirler.

(16.10 2015 tarihli Trade Winds gazetesinde yayinlanmistir).
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